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1. Нормативные правовые основы разработки и утверждения методики расчета себестоимости работ (услуг) и построения ставок сборов за дополнительные работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «Российские железные дороги» при осуществлении перевозок грузов, начально-конечных операций, и оказании услуг по использованию инфраструктуры ОАО «Российские железные дороги»
В соответствии с Федеральным законом от 17 августа 1995 года № 147-ФЗ «О естественных монополиях» (далее – Закон о естественных монополиях) к сфере деятельности субъектов естественных монополий отнесены железнодорожные перевозки и услуги по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования. 

Согласно статье 8 Федерального закона от 10.01.2003 года № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» тарифы, сборы и платы, связанные с выполнением в местах общего и необщего пользования работ (услуг), относящихся к сфере естественной монополии, устанавливаются в соответствии с Законом о естественных монополиях и иными нормативными правовыми актами Российской Федерации.

Действующая в настоящее время система сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов открытым акционерным обществом  «Российские железные дороги» (далее – ОАО «РЖД») определена в  Тарифном руководстве № 3 «Правила применения сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов на федеральном железнодорожном транспорте», утвержденном постановлением ФЭК России от 19 июня 2002 года № 35/15 (зарегистрировано Минюстом России 12 августа 2002 года, регистрационный номер 3681) – далее Тарифное руководство № 3.

Тарифное руководство № 3 разработано в соответствии со статьей 7 Федерального закона Российской Федерации от 8 января 1998 года № 2-ФЗ «Транспортный устав железных дорог Российской Федерации» (далее – ТУЖД) и постановлением Правительства Российской Федерации от 3 сентября 1998 года № 1029 «О Правилах исчисления ставок платы за пользование вагонами, контейнерами и ставок сборов на федеральном железнодорожном транспорте», в котором были определены основные методологические принципы исчисления ставок сборов.

В связи с вступлением в силу с 14 мая 2003 года федеральных законов: от 10 января 2003 года № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (далее – Закон о железнодорожном транспорте), № 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации» (далее – Устав), принятием постановления Правительства Российской Федерации от 8 августа 2003 года № 476 «О внесении изменений и дополнений и признании утратившими силу некоторых постановлений Правительства Российской Федерации по вопросам железнодорожного транспорта», в соответствии с которым постановление Правительства Российской Федерации от 3 сентября 1998 года № 1029 утратило силу, в настоящее время вновь требуется разработка основных принципов построения сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов ОАО «РЖД», и новых правил применения сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов ОАО «РЖД».
Настоящая Методика разработана с учетом положений Закона о естественных монополиях,  Закона о железнодорожном транспорте, Устава, приказа МПС России от 18.06.2003 N 26 «Об утверждении Правил эксплуатации и обслуживания железнодорожных путей необщего пользования», учитывают основные положения Программы структурной реформы на железнодорожном транспорте, утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 18 мая 2001 года № 384 «О программе структурной реформы на железнодорожном транспорте» и Целевой модели рынка транспортных услуг железнодорожного транспорта на третьем этапе структурной реформы, одобренной Правительственной комиссией по вопросам развития промышленности, технологий и транспорта (протокол № 1 от 16.05.2007 г.)
Нормы отдельных положений Устава, иных нормативных правовых актов, устанавливающие выполнение (оказание) тех или иных работ (услуг) и (или) их оплату по договору, регламентируют необходимость определения в соответствующем договоре совокупности технологических, технических и экономических параметров выполнения (оказания) тех или иных работ (услуг). Принятие федеральным органом исполнительной власти по регулированию естественных монополий решений о применении соответствующих методов государственного регулирования в отношении данных работ (услуг), введении (прекращении) государственного тарифного регулирования соответствующих платы и сборов на выполнение (оказание) данных работ услуг осуществляется в соответствии с законодательством о естественных монополиях на основе анализа деятельности субъектов естественных монополий.
В этой связи, положения настоящей методики применяются в отношении работ (услуг), выполняемых (оказываемых) ОАО «РЖД». 
К работам (услугам), связанным с перевозками грузов и оказанием услуг по использованию инфраструктуры, выполняемым (оказываемым) ОАО «РЖД» в условиях естественной монополии, подлежащим государственному тарифному регулированию, отнесены работы и услуги, отвечающие следующим критериям:

выполнение (оказание) тех или иных работ (услуг) предусмотрено соответствующими положениями Устава, правилами перевозок грузов и пассажиров, иными нормативными правовыми актами;
работы и услуги являются неотъемлемой частью железнодорожных перевозок (перевозочного процесса) и оказываются в условиях отсутствия конкуренции (или необходимого уровня конкуренции); 
либерализация тарифов, сборов и платы на данные работы (услуги) в границах всего регулируемого рынка (сети российских железных дорог) в условиях отсутствия конкуренции в данных границах приводит к росту издержек потребителей транспортных услуг и углублению монополизации данных рынков.
Предлагаемая в настоящей методике система ставок сборов отвечает вышеизложенным критериям отнесения работ (услуг) к сфере естественной монополии и предусматривает взимание следующих сборов за работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «РЖД»: 
Сбор за погрузочно-разгрузочные работы с контейнерами в местах общего пользования.

Согласно статье 21 Устава погрузка порожних или груженых контейнеров в вагоны, а также выгрузка из них таких контейнеров в местах общего пользования обеспечивается перевозчиками за счет грузополучателей с ее оплатой по соглашению сторон, если иное не установлено законодательством Российской Федерации. 

В соответствии с пунктом 16 Единого перечня работ и услуг, оказываемых ОАО «РЖД» при организации перевозок грузов, утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.01.2005 года № 119р, данные сборы взыскиваются в соответствии с постановлением ФЭК России от 19 июня 2002 года № 35/15 «Об утверждении Правил применения сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов на федеральном железнодорожном транспорте».

До внесения изменений в действующую нормативную правовую базу, представляется целесообразным предусмотреть необходимость разработки в данной Методике методологии определения сбора за погрузочно-разгрузочные работы с контейнерами, а при наличии таких изменений в нормативной правовой базе на момент разработки Тарифного руководства №3, не включать данный сбор в проект соответствующего Тарифного руководства.   

Оплата услуг за выполнение погрузочно-разгрузочных работ с грузами, перевозимыми в вагонах, осуществляется на основании договора.
Сбор за хранение грузов сверх сроков, установленных для бесплатного хранения в местах общего пользования.

В соответствии со статьей 38 Устава расходы перевозчика, возникающие после окончания срока доставки грузов в связи с их хранением на железнодорожной станции назначения сверх указанного срока, оплачиваются грузополучателем по соглашению сторон, если иное не установлено законодательством Российской Федерации. 

В соответствии с пунктом 16 Единого перечня работ и услуг, оказываемых ОАО «РЖД» при организации перевозок грузов, утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.01.2005 года № 119р, данные сборы взыскиваются в соответствии с постановлением ФЭК России от 19 июня 2002 года № 35/15 «Об утверждении Правил применения сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов на федеральном железнодорожном транспорте».

До внесения изменений в действующую нормативную правовую базу, представляется целесообразным предусмотреть необходимость разработки в данной Методике методологии определения сбора за хранение грузов сверх сроков, установленных для бесплатного хранения в местах общего пользования, а при наличии таких изменений в нормативной правовой базе на момент разработки Тарифного руководства № 3, не включать данный сбор в проект соответствующего Тарифного руководства.   

Сбор за маневровую работу в пределах железнодорожной станции, сбор за подачу и уборку вагонов.

Подача и уборка вагонов, маневровая работа локомотива, принадлежащего ОАО «РЖД» осуществляется перевозчиком (ОАО «РЖД», являющимся субъектом естественной монополии, который оказывает услуги в сфере железнодорожных перевозок и подлежит государственному тарифному регулированию.

В соответствии со статьей 22 Устава расходы перевозчиков, в том числе расходы, связанные с подачей и уборкой вагонов, контейнеров возмещаются за счет грузоотправителей, грузополучателей.      

В соответствии со статьями 55 и 56 Устава при отсутствии локомотива у владельца железнодорожного пути необщего пользования подача и уборка вагонов, маневровая работа на таком железнодорожном пути осуществляется локомотивом, принадлежащим перевозчику. За указанную работу перевозчиком взимается сбор с грузоотправителей, грузополучателей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования
Сборы за нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов, независимо от их принадлежности. 

В соответствии со статьями 11 и 12 Федерального закона «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации», пунктом 4 Правил оказания услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 20 ноября 2003 года № 703 «Об утверждении правил оказания услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования», владелец инфраструктуры предоставляет перевозчику право на использование принадлежащих владельцу инфраструктуры железнодорожных путей общего пользования, иных необходимых для осуществления перевозок пассажиров, грузов, багажа объектов инфраструктуры.

Пунктом 27 указанных Правил установлено, что стоимость услуг по использованию инфраструктуры определяется исходя из тарифов, сборов и платы, установленных федеральным органом исполнительной власти по регулированию естественных монополий на транспорте.

Статьей 53 Устава предусмотрено взыскание платы за нахождение на железнодорожных путях общего пользования порожних вагонов, принадлежащих перевозчикам.

Таким образом, перевозчик, независимо от того, вагоны какой принадлежности он использует для осуществления перевозок, несет затраты по оплате нахождения вагонов, не связанного с перевозочным процессом или сверх предусмотренных сроков доставки грузов. 
Затраты перевозчика, связанные с перевозочным процессом подлежат компенсации со стороны грузоотправителей, грузополучателей.

Взыскание данных затрат владельцем инфраструктуры непосредственно с грузоотправителя, грузополучателя, не предусмотрено действующим законодательством Российской Федерации. В тоже время, оказание данной услуги относится к услугам по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования и подлежит государственному регулированию.

Таким образом, подлежат государственному тарифному регулированию услуги, связанные с нахождением на железнодорожных путях общего пользования вагонов независимо от их принадлежности: 
в течение времени ожидания их подачи или приема по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами; 
в течение времени задержки вагонов, контейнеров в пути следования, в том числе на промежуточных железнодорожных станциях, из-за неприема их железнодорожной станцией назначения по причинам, зависящим от грузополучателей и владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузополучателей своим локомотивом; 
в течение времени нахождения порожних вагонов на путях необщего пользования, не связанного с перевозочным процессом. 
Сбор за взвешивание грузов в местах общего пользования при обеспечении погрузки и выгрузки перевозчиками в местах общего пользования и обеспечении погрузки и выгрузки грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями) в местах общего, необщего пользования и на путях необщего пользования.

В соответствии со статьей 26 Устава при предъявлении грузов для перевозки грузоотправитель должен указать в транспортной железнодорожной накладной их массу. Определение массы грузов, погрузка которых до полной вместимости вагонов, контейнеров может повлечь за собой превышение их допустимой грузоподъемности, осуществляется только посредством взвешивания. При этом определение массы грузов, перевозимых навалом и насыпью, осуществляется посредством взвешивания на вагонных весах. Взвешивание грузов обеспечивается:
перевозчиками при обеспечении ими погрузки и выгрузки в местах общего пользования;

грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями) при обеспечении ими погрузки и выгрузки в местах общего и необщего пользования и на железнодорожных путях необщего пользования.
Осуществляемое перевозчиком взвешивание грузов оплачивается грузоотправителем (отправителем), грузополучателем  (получателем) на основании договора.
Таким образом, процедура взвешивания является обязательной при предъявлении грузов к перевозке, то есть без ее выполнения не может быть осуществлена перевозка. При этом, грузоотправители, грузополучатели лишены возможности выбора способа взвешивания в местах общего пользования. Оно может быть осуществлено только силами и средствами  перевозчика при взыскании обязательной платы с грузоотправителя, грузополучателя.

При наличии возможности осуществления взвешивания грузов одного отправителя на путях необщего пользования, принадлежащего другому отправителю (владельцу путей необщего пользования) оказание услуг по взвешиванию грузов может быть осуществлено по согласию сторон на договорной основе, что не гарантирует возможность оказания данной услуги.  В то же время, услуга по взвешиванию грузов в местах общего пользования оказывается перевозчиком в обязательном порядке.

В этой связи, если взвешивание грузов производится в местах общего пользования, данная услуга оказывается в условиях естественной монополии вне зависимости от того, на кого возложена обязанность по обеспечению взвешивания груза – на перевозчика или на грузоотправителя (грузополучателя).

Таким образом,  услуга по взвешиванию грузов в местах общего пользования при обеспечении погрузки и выгрузки перевозчиками в местах общего пользования и обеспечении погрузки и выгрузки грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями) в местах общего и (или) необщего пользования и на путях необщего пользования подлежит государственному тарифному регулированию.
2. Методические основы расчета себестоимости работ (услуг) и построения ставок сборов за  дополнительные  работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «РЖД» при осуществлении перевозок грузов, начально-конечных операций, и оказании услуг по использованию инфраструктуры ОАО «РЖД»
2.1. Настоящая методика определяет основные методы и особенности расчета себестоимости работ, услуг и построения ставок сборов за дополнительные работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «РЖД» при осуществлении перевозок грузов, начально-конечных операций, и оказании услуг по использованию инфраструктуры ОАО «РЖД» (далее – дополнительные работы (услуги), выполняемые ОАО «РЖД»).
2.2. Настоящая методика разработана с целью приведения системы построения сборов за дополнительные работы (услуги), выполняемые ОАО «РЖД» в соответствие с действующим законодательством Российской Федерации и должно обеспечить:
баланс интересов производителей и потребителей транспортных услуг;
компенсацию экономически обоснованных затрат ОАО «РЖД» в сфере оказания дополнительных услуг, выполняемых ОАО «РЖД» и связанных с перевозкой грузов ОАО «РЖД», стоимость которых не включена в тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые ОАО «РЖД»;

создание условий для недискриминационного доступа пользователей услугами железнодорожного транспорта общего пользования к инфраструктуре ОАО «РЖД»;

создание условий для развития рынка услуг железнодорожного транспорта.

2.3. Базовые ставки сборов за дополнительные работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «РЖД» устанавливаются на основе среднесетевых затрат ОАО «РЖД» с учетом уровня рентабельности для грузовых перевозок, выполняемых ОАО «РЖД».

При определении базовых ставок применяется фактическая рентабельность грузовых перевозок ОАО «РЖД», сложившаяся за год, отчетные данные по которому заложены в основу базовых ставок сборов.
Государственное регулирование сборов за дополнительные работы (услуги), выполняемые (оказываемые) ОАО «РЖД» при осуществлении перевозок грузов, начально-конечных операций, и оказании услуг по использованию инфраструктуры ОАО «РЖД», основывается на принципе возмещения экономически обоснованных затрат и нормативной прибыли с учетом ежегодно устанавливаемых Правительством Российской Федерации уровней тарифов.

При утверждении в установленном порядке методики расчета размера экономически обоснованных затрат и нормативной прибыли, подлежащих применению при формировании регулируемых тарифов, сборов и платы в отношении работ (услуг), выполняемых (оказываемых) субъектами естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок определение базовых ставок сборов за дополнительные работы (услуги) будет осуществляться с учетом нормативной прибыли ОАО «РЖД».
2.4. Ставки сборов устанавливаются в виде фиксированных или предельных ставок сборов. Фиксированные или предельные ставки сборов могут устанавливаться в виде абсолютных значений  или в виде индексов к действующему уровню ставок сборов в соответствии с методикой, утверждаемой Федеральной службой по тарифам.

2.5. Построение сборов осуществляется с учетом Номенклатуры расходов основных видов хозяйственной деятельности железнодорожного транспорта и относимых на соответствующий стоимостной измеритель в соответствии с формой 6-жел «Отчет по основным показателям производственно-финансовой деятельности ОАО «РЖД», утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 11.02.2004 № 665р, 

2.6. Сборы за дополнительные работы (услуги), выполняемые ОАО «РЖД» строятся на основе параметрических моделей себестоимости работ (услуг) с учетом рентабельности.

2.7. Система сборов за дополнительные операции, связанные с перевозкой грузов включает сборы за:

погрузочно-разгрузочные работы с контейнерами в местах общего пользования;

хранение грузов сверх сроков, установленных для бесплатного хранения в местах общего пользования. 
подачу и уборку вагонов;
маневровую работу локомотивом, в пределах железнодорожных станций;

нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов, независимо от их принадлежности;
взвешивание грузов в местах общего пользования при обеспечении погрузки и выгрузки перевозчиками в местах общего пользования и обеспечении погрузки и выгрузки грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями) в местах общего, необщего пользования и на путях необщего пользования.

2.8. За выполняемые силами и средствами ОАО «РЖД» погрузку порожних или груженых универсальных контейнеров в вагоны, а также выгрузку из них таких контейнеров, независимо от их принадлежности, в местах общего пользования взимаются сборы за одну контейнеро-операцию.

2.9. Сборы за погрузочно-разгрузочные работы с контейнерами в местах общего пользования, выполняемые ОАО «РЖД», дифференцируются в зависимости от типа контейнера. 
Сбор за погрузочно-разгрузочные операции с контейнерами взимается независимо от используемых технических средств, способов и вариантов осуществления погрузочно-разгрузочных работ с контейнерами.
Перечень возможных контейнеро-операций включает в себя:

при выгрузке груженого контейнера из вагона на контейнерную площадку и вывозе его со станции на автомобиле – 

выгрузка груженого контейнера из вагона на контейнерную площадку, погрузка груженого контейнера с контейнерной площадки на автомобиль, выгрузка порожнего контейнера из автомобиля на контейнерную площадку, погрузка порожнего контейнера с контейнерной площадки в вагон;
при выгрузке груженого контейнера из вагона на контейнерную площадку и выдаче груза на станции –
выгрузка груженого контейнера из вагона на контейнерную площадку, перемещение груженого контейнера на отдельную площадку для выгрузки груза из контейнера и выдачи грузополучателю, перемещение порожнего контейнера после выгрузки из него груза на контейнерную площадку, погрузка порожнего контейнера с контейнерной площадки в вагон;

при завозе груженых контейнеров на станцию на автомобиле и погрузке груженого контейнера в вагон –

выгрузка порожнего контейнера из вагона на контейнерную площадку, погрузка порожнего контейнера с контейнерной площадки в автомобиль, выгрузка груженого контейнера из автомобиля на контейнерную площадку, погрузка груженого контейнера с контейнерной площадки в вагон.

При определении ставок сбора учитываются затраты ОАО «РЖД» на амортизацию погрузочно-разгрузочных машин и других основных средств, участвующих в погрузочно-разгрузочных операциях, ее ремонт и техническое обслуживание; амортизацию и содержание (осмотр, очистка смазка и т.д.) подкрановых железнодорожных путей; оплату электроэнергии (топлива) для работы погрузочно-разгрузочных машин, приобретение горюче-смазочных материалов и спецодежды, оплату электроэнергии для освещения контейнерных площадок; оплату труда (с начислениями) работников, занятых на погрузочно-разгрузочных работах (без учета приемосдатчиков контейнеров); оплату труда (с начислениями) работников охраны контейнерных площадок, нанятых механизированными дистанциями погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций для охраны контейнеров и погрузочно-разгрузочной техники; прочие (накладные) расходы дирекции по управлению терминально-складскими комплексами и коммерческих операций.

2.10. Сбор за хранение грузов сверх сроков, установленных для бесплатного хранения в местах общего пользования дифференцируется в зависимости от места хранения груза на железнодорожных станциях (открытые и крытые площадки, крытые склады).
При определении ставок сбора учитываются затраты железных дорог на амортизацию, содержание и ремонт складских площадей (помещений), амортизацию пожарной, охранной сигнализации; электроэнергию для освещения, отопление, водоснабжение склада; оплату труда (с начислениями) работников, занятых на обслуживании складских площадей.

При определении ставок сборов после истечения срока бесплатного хранения грузов в контейнерах, порожних собственных (арендованных) контейнерах учитываются расходы по амортизации, содержанию и ремонту контейнеров ОАО «РЖД» за время их нахождения в местах общего пользования с момента истечения срока бесплатного хранения до момента выдачи в груженом или порожнем состоянии грузоотправителям, грузополучателям или их представителям.
2.11. За хранение на железнодорожной станции назначения прибывших грузов, контейнеров, подлежащих выгрузке и выдаче на местах общего пользования, с момента истечения указанного в статье 38 Устава срока бесплатного хранения до момента вывоза грузов, контейнеров грузополучателями взимается сбор в расчете на 1 тонну, 1 контейнер.

2.12. Сбор за подачу и уборку вагонов дифференцируется в зависимости от принадлежности железнодорожного пути; среднесуточного вагонооборота (количество поданных и убранных вагонов); расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца. 
Примечание: Среднесуточное количество поданных и убранных вагонов определяется как сумма поданных и убранных вагонов за годовой, полугодовой или квартальный (устанавливаемый в договоре) период, деленная на количество дней в этом периоде.
2.12.1. При среднесуточном вагонообороте до 10 вагонов для железнодорожных путей необщего пользования:

а) не принадлежащих ОАО «РЖД» ставки сборов устанавливаются за каждый выход локомотива на железнодорожный путь необщего пользования в зависимости от среднесуточного вагонооборота и расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца;
б) принадлежащих ОАО «РЖД» устанавливается двухставочная система ставок сборов:

- сбор за каждый выход локомотива в зависимости от среднесуточного вагонооборота  и расстояния подачи и уборки в оба конца;
- ежесуточный сбор за использование железнодорожного пути необщего пользования в зависимости от его развернутой длины.

2.12.2. При среднесуточном вагонообороте свыше 10 вагонов для железнодорожных путей необщего пользования:

а) не принадлежащих ОАО «РЖД» устанавливается ежесуточный сбор за использование локомотива в зависимости от среднесуточного вагонооборота (группы железнодорожных путей необщего пользования) и расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца;

б) принадлежащих ОАО «РЖД» устанавливается двухставочная система:

- ежесуточный сбор за использование локомотива в зависимости от среднесуточного вагонооборота (группы железнодорожных путей необщего пользования) и расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца; 
- ежесуточный сбор за использование железнодорожного пути необщего пользования в зависимости от его развернутой длины.
При определении ставок сборов за каждый выход локомотива на  железнодорожный путь необщего пользования, ежесуточных сборов за  использование локомотива учитываются затраты на амортизацию, капитальные и текущие ремонты, техническое обслуживание и экипировку маневрового локомотива, горюче-смазочные материалы, оплату труда (с начислениями) работников локомотивной бригады маневрового локомотива, оплату труда (с начислениями) работников станций, занятых на маневрах.
При определении ежесуточного сбора за использование железнодорожного пути необщего пользования учитываются расходы по содержанию, ремонту и амортизации железнодорожного пути необщего пользования в зависимости от развернутой длины данного пути.
За подачу и уборку груженых и порожних вагонов в места необщего пользования, в том числе расположенные на железнодорожных путях общего пользования, при выполнении начально-конечных операций с вагонами, ставки сборов устанавливаются за один выход локомотива в зависимости от суммарного количества поданных и убранных вагонов и расстояния подачи и уборки в оба конца.

При подаче – уборке вагонов с/на пути общего пользования, расположенные в пределах станции, по договору на подачу-уборку вагонов или договору на эксплуатацию железнодорожного пути необщего пользования, затраты по содержанию и эксплуатации путей общего пользования, задействованных при осуществлении такой подачи- уборки включены в тарифы на перевозку грузов в части начально-конечных операций, поэтому не учитываются при определении ставок сборов за подачу-уборку вагонов в том числе при подаче-уборке вагонов в места необщего пользования, расположенных на железнодорожных путях общего пользования.

2.13. При подаче и уборке груженых и порожних вагонов на железнодорожный путь необщего пользования, примыкающий к железнодорожной станции, открытой для производства грузовых операций, расстояние подачи и уборки определяется от стрелки примыкания такого пути к путям железнодорожной станции до мест погрузки (выгрузки) или выставочных путей.
Если железнодорожный путь необщего пользования непосредственно не примыкает к путям железнодорожной станции, а примыкает к другому железнодорожному пути необщего пользования, то расстояние подачи и уборки принимается от стрелки примыкания железнодорожного пути необщего пользования, непосредственно примыкающего к путям железнодорожной станции до мест погрузки (выгрузки) или выставочных путей.
2.14. За подачу и уборку груженых и порожних вагонов в места общего пользования при выполнении любых операций с вагонами, а также в места необщего пользования, расположенные на железнодорожных путях общего пользования взимается сбор за один выход локомотива в зависимости от среднесуточного вагонооборота и расстояния подачи и уборки в оба конца от стрелки примыкания пути общего пользования, на/с который производится подача (уборка) вагонов для проведения операций.

2.15. За подачу и уборку груженых и порожних вагонов на железнодорожный путь необщего пользования, примыкающий на перегоне непосредственно к главным путям (перегону) или к железнодорожной станции, не открытой для выполнения операций по приему, погрузке, выгрузке и выдаче грузов, взимается ежесуточный сбор за один выход локомотива в соответствии с пунктами 2.12.1 и 2.12.2. в зависимости от среднесуточного вагонооборота и ежесуточный сбор за использование железнодорожного пути необщего пользования в зависимости от его развернутой длины, а также сбор за использование железнодорожного пути общего пользования, принадлежащего ОАО «РЖД», за 1 км учитываемой развернутой длины пути (вне зависимости от суточного вагонооборота). 

При этом, сбор за использование железнодорожного пути общего пользования, принадлежащего ОАО «РЖД» определяется при подаче-уборке вагонов в случае, если расстояние подачи-уборки вагонов в один конец превышает разницу между средней величиной тарифного пояса, по которому осуществлялся расчет тарифа до станции назначения, открытой для производства грузовых операций, и фактическим расстоянием перевозки до данной станции, исчисленным по Тарифному руководству № 4. В этом случае в данный сбор включаются затраты за использование железнодорожного пути общего пользования в части, зависящей от объемов перевозок, в расчете за 1 км учитываемой длины пути. Для определения учитываемой длины пути общего пользования из развернутой длины пути общего пользования, определяемой как расстояние между выходной стрелкой железнодорожной станции, с которой производится подача вагонов до стрелки примыкания железнодорожного пути необщего пользования к главным путям или к станции, закрытой для производства грузовых операций  должно исключаться расстояние, соответствующее разнице между максимальной величиной тарифного пояса, по которому осуществлялся расчет тарифа до станции назначения, открытой для производства грузовых операций, и фактическим расстоянием перевозки до данной станции.
Таким образом, в ставку сбора за подачу-уборку вагонов в данном случае включаются затраты за использование путей необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД», которые определяются в зависимости от протяженности данных путей от стрелки примыкания к главным путям до мест погрузки-выгрузки; затраты за использование железнодорожного пути общего пользования за 1 км учитываемой развернутой длины, которые определяются за расстояние подачи-уборки по путям общего пользования, соединяющим отдельные станции (путям, расположенным на перегонах), превышающее разницу между средней величиной тарифного пояса, по которому осуществлялся расчет тарифа до станции назначения, открытой для производства грузовых операций, и фактическим расстоянием перевозки до данной станции, исчисленным по Тарифному руководству № 4 и затраты за каждый выход локомотива в зависимости от среднесуточного вагонооборота.

2.16. За использование железнодорожного пути необщего пользования, принадлежащего ОАО «РЖД», при подаче и уборке груженых и порожних вагонов локомотивом, не принадлежащим ОАО «РЖД», взимается ежесуточный сбор за пользование железнодорожного пути необщего пользования, принадлежащего ОАО «РЖД».

При использовании железнодорожного пути необщего пользования, принадлежащего ОАО «РЖД» при подаче и уборке груженых и порожних вагонов локомотивом, не принадлежащим ОАО «РЖД», одновременно несколькими физическими (юридическими) лицами применяется порядок расчета ежесуточного сбора за использование пути необщего пользования  ОАО «РЖД», учитывающий объем работы каждого физического (юридического) лица (распределение затрат пропорционально среднесуточному вогонообороту по каждому грузоотправителю (грузополучателю).
2.17. Сбор за маневровую работу локомотивом, принадлежащим ОАО «РЖД», определяется в зависимости от условий взимания сбора (за работу локомотива, не совмещенную во времени с подачей и уборкой вагонов; за пробег локомотива при затребовании его, в случаях, не предусмотренных договором, грузоотправителем (грузополучателем) с другой железнодорожной станции; за непроизводительный простой локомотива по причинам, зависящим от грузоотправителя (грузополучателя).

В ставке сбора учитываются зависящие от времени нахождения локомотива на главных путях затраты на амортизацию, капитальные и текущие ремонты, техническое обслуживание и экипировку маневрового локомотива, топливо, обтирочные, смазочные, подбивочные материалы, оплату труда (с начислениями) работников локомотивной бригады маневрового локомотива, оплату труда (с начислениями) работников станций, занятых на маневрах, а также расходы по содержанию инфраструктуры ОАО «РЖД» (путей общего пользования и путей необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД», задействованных при осуществлении маневровой работы).

Включение  затрат на содержание путей общего пользования в ставки сборов за маневровую работу локомотивом, принадлежащим ОАО «РЖД», обуславливается тем, что данные затраты учтены в тарифах только в части выполнения начально-конечных операций (подача-уборка вагонов).   

2.18. За маневровую работу, выполняемую локомотивом, принадлежащим ОАО «РЖД», не совмещенную во времени с подачей и уборкой вагонов, выполняемую по отдельному требованию грузоотправителя, грузополучателя взимается сбор за время работы локомотива.

К маневровой работе, не совмещенной во времени с подачей и уборкой вагонов относятся: любые маневровые операции, не предусмотренные технологическим процессом работы станции в части выполнения подачи (уборки) вагонов, в том числе перестановка вагонов с одного места погрузки (выгрузки) на другое, перестановка вагонов под дозировку (из-под дозировки), на весы (с весов), а также осуществление погрузки или выгрузки груза при занятии локомотива, принадлежащего ОАО «РЖД».

2.19. За маневровую работу, выполняемую локомотивом, принадлежащим ОАО «РЖД», в процессе подачи и уборки вагонов на железнодорожные пути необщего пользования, отдельная плата не взимается.

К маневровой работе, выполняемой в процессе подачи и уборки вагонов относятся: операции, предусмотренные технологическим процессом работы станции, в частности,  расстановка подаваемых вагонов по местам погрузки и выгрузки, уборка вагонов с мест погрузки и выгрузки, подача вагонов на весы и под дозировку, уборка этих вагонов с весов и после дозировки.

2.20. За пробег локомотива, принадлежащего ОАО «РЖД» по главным путям и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», при затребовании его, в случаях, не предусмотренных договором, грузоотправителем, грузополучателем с другой железнодорожной станции или если подъездной путь примыкает непосредственно к главному пути,  взимается сбор за пробег локомотива, принадлежащего ОАО «РЖД» по главным путям и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД» за каждый километр пробега по главному пути (исходя из тарифного расстояния в оба конца) и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД» (исходя из развернутой длины пути необщего пользования в оба конца).

2.21. Сбор за маневровую работу локомотивом, не принадлежащим ОАО «РЖД», не совмещенную с подачей-уборкой вагонов, сбор за пробег локомотива, не принадлежащего ОАО «РЖД» по главным путям и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», при затребовании его, в случаях, не предусмотренных договором, грузоотправителем, грузополучателем с другой железнодорожной станции или если подъездной путь примыкает непосредственно к главному пути определяется с учетом методологических принципов, изложенных в пунктах 2.17-2.20 настоящей методики за исключением затрат, связанных с содержанием и эксплуатацией локомотива (учитывает затраты по содержанию путей общего и необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД» в части, зависящей от размеров движения).    
2.22. Сборы за нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов независимо от их принадлежности (сбор за  дополнительные работы и услуги, связанные с оказанием услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования) взимаются:

а) за время ожидания их подачи или приема по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами; 

б) за время задержки вагонов, контейнеров в пути следования, в том числе на промежуточных железнодорожных станциях, из-за неприема их железнодорожной станцией назначения по причинам, зависящим от грузополучателей и владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузополучателей своим локомотивом; 

в) за время нахождения порожних вагонов на железнодорожных путях общего пользования, не связанного с перевозочным процессом.

Ставки сборов за дополнительные работы и услуги, связанные с оказанием услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования дифференцируются по группам вагонов в зависимости от длины вагона по осям автосцепок. 
В ставках сборов учитываются затраты на содержание и амортизацию железнодорожных путей общего пользования, используемых для размещения вагонов.
2.23. При непроизводительном простое локомотива по причинам, зависящим от грузоотправителей и грузополучателей, оформленном актом общей формы, взимается сбор за простой локомотива по причинам, зависящим от грузоотправителей и грузополучателей.

2.24. За нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов, принадлежащих перевозчикам или привлеченных ими для перевозок, в течение времени ожидания их подачи или приема по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожный путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами, в течение времени задержки вагонов, контейнеров в пути следования, в том числе на промежуточных железнодорожных станциях, из-за неприема их железнодорожной станцией назначения по причинам, зависящим от грузополучателей и владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузополучателей своим локомотивом, в течение времени нахождения порожних вагонов, не связанного с перевозочным процессом, с перевозчиков взимается сбор за фактическое время нахождения вагонов на этих путях.
2.25. Сбор за взвешивание грузов на весах, принадлежащих ОАО «РЖД» дифференцируется в зависимости от вида весов. 
В базовых ставках сборов за взвешивание грузов на весах, принадлежащих ОАО «РЖД», учитываются затраты на оплату труда по выполнению операций по взвешиванию грузов; затраты по содержанию, ремонту и амортизации весовых приборов; затраты по содержанию, ремонту и амортизации весового пути; время, затрачиваемое приемосдатчиком на проход к вагонным весам и обратно, а также затраты на амортизацию, капитальные и текущие ремонты.
2.26. За взвешивание грузов на весах, принадлежащих ОАО «РЖД», при обеспечении погрузки и выгрузки перевозчиками в местах общего пользования и обеспечении погрузки и выгрузки грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями) в местах общего, необщего пользования и на путях необщего пользования взимается сбор за одну операцию по взвешиванию грузов.

2.27. На станциях, находящихся в регионах, в которых установлены районные коэффициенты к заработной плате и доплаты за работу в пустынных и безводных районах, в районах с особыми климатическими условиями, в районах Крайнего Севера и приравненных к ним местностях, к ставкам сборов применяются коэффициенты доплат, утвержденные тарифным руководством.

3.  Методика построения ставок сборов за работы (услуги) по подаче и уборке вагонов и  определения их себестоимости
Ставки сборов за подачу и уборку вагонов включают в себя затраты на расстановку подаваемых вагонов по местам погрузки и выгрузки, уборку вагонов с мест погрузки и выгрузки, подачу вагонов на весы и под дозировку, уборку этих вагонов с весов и после дозировки.
За подачу груженых и порожних вагонов на железнодорожные пути необщего пользования и уборку груженых и порожних вагонов с железнодорожных путей необщего пользования локомотивом ОАО «РЖД» устанавливается следующая система ставок сборов.

а) При среднесуточном вагонообороте до 10 вагонов (под вагонооборотом понимается суммарное количество поданных и убранных вагонов за сутки) для железнодорожных путей необщего пользования, не принадлежащих ОАО «РЖД», ставка сбора (
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) устанавливается за один выход локомотива на железнодорожный путь необщего пользования в зависимости от расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца и определяется  по формуле:
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	где:
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	-
	расстояние подачи и уборки вагонов в оба конца, км;

	
	
[image: image4.wmf]м

V


	-
	средняя скорость передвижения локомотива с группой вагонов с учетом простоев при пересечении главных путей, остановок у стрелочных переводов и станционных сигналов и  т.п., км/час; 
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	-
	среднее время маневровой работы локомотива, выполняемой в процессе подачи и уборки вагонов (расстановка подаваемых вагонов по местам погрузки и выгрузки, уборка вагонов с мест погрузки и выгрузки, подача вагонов на весы и под дозировку, уборка этих вагонов с весов и после дозировки), час;
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	-
	расходная ставка за локомотиво-час маневровой работы, руб.;
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	-
	коэффициент рентабельности.


б) При среднесуточном вагонообороте до 10 вагонов для железнодорожных путей необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД», устанавливается двухставочная система – сбор за каждый выход локомотива (см. порядок расчета 
[image: image8.wmf]в
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) и ежесуточный сбор за  пользование  железнодорожным путем необщего пользования в зависимости от его развернутой длины (
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). Ставка сбора за пользование железнодорожным путем необщего пользования устанавливается в расчете за 1 км развернутой длины и определяется по формуле:
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	где:
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	-
	расходная ставка за содержание и амортизацию 1 км                  железнодорожных путей необщего пользования, руб./год;


в) При среднесуточном вагонообороте свыше 10 вагонов для железнодорожных путей необщего пользования, не принадлежащих ОАО «РЖД», ставки сбора (
[image: image12.wmf]0
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) устанавливаются в виде ежесуточной платы исходя из среднесуточного вагонооборота железнодорожного пути необщего пользования (группы железнодорожного пути необщего пользования) и расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца:


[image: image13.wmf]в

в

N

П

П

×

=

0

 , руб./сутки                                    (3.3)

	где:
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	-
	ставка сбора за один выход локомотива на железнодорожный путь необщего пользования в зависимости от расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца, км (формула 3.1).
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	-
	среднесуточное количество выходов локомотива на                   железнодорожный путь необщего пользования (зависит от группы железнодорожного пути необщего пользования).


г) При среднесуточном вагонообороте свыше 10 вагонов для железнодорожных путей необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД» устанавливается двухставочная система - ежесуточная плата в зависимости от среднесуточного вагонооборота железнодорожного пути необщего пользования (группы железнодорожного пути необщего пользования) и расстояния подачи и уборки вагонов в оба конца (
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), а также ежесуточный сбор за пользование железнодорожным путем необщего пользования в  зависимости от его развернутой длины (
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Группа железнодорожных путей необщего пользования определяется в зависимости от среднесуточного числа поданных и убранных вагонов. В среднесуточное число поданных и убранных вагонов включаются как вагоны общего парка железных дорог Российской Федерации, так и принадлежащие железнодорожным администрациям государств-участников СНГ, Латвийской, Литовской, Эстонской Республик и третьих стран, допущенные к перевозке по российским железным дорогам, а также вагоны, принадлежащие юридическим или физическим лицам, поданные и убранные в груженом и порожнем состоянии. Среднесуточное число таких вагонов определяется с точностью до 0,1 вагона.

Среднесуточное количество поданных и убранных вагонов по каждому грузоотправителю, грузополучателю, владельцу железнодорожных подъездных путей определяется по памяткам приемосдатчика как сумма поданных и убранных вагонов за годовой, полугодовой или квартальный (установленный в договоре) период, деленная на количество дней в этом периоде.

Величины параметров, необходимые для расчета ставок сборов за подачу и уборку вагонов – это среднесуточное количество выходов локомотивов на железнодорожный путь необщего пользования, скорость движения маневрового локомотива при подаче и уборке вагонов, время выполнения маневровой работы локомотива, выполняемой в процессе подачи и уборки вагонов и соответствие этих параметров группе, приведены в таблице 3.1. 

Величины параметров 
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 - суточное количество выходов локомотивов в зависимости от вагонооборота железнодорожного пути необщего пользования (с ростом вагонооборота, как правило, возрастает и количество вагонов в подаче, то есть отсутствует линейная зависимость увеличения числа выходов локомотивов от роста вагонооборота), средняя скорость движения маневрового локомотива при подаче и уборке вагонов, время выполнения маневровой работы в процессе подачи и уборки вагонов – принимается на основе данных специального обследования железнодорожных путей необщего пользования (см. табл. 3.1).
За подачу и уборку груженых и порожних вагонов на железнодорожный путь необщего пользования, принадлежащий ОАО «РЖД», примыкающий на перегоне непосредственно к главным путям (перегону) или к железнодорожной станции, не открытой для выполнения операций по приему, погрузке, выгрузке и выдаче грузов, если расстояние подачи-уборки вагонов в один конец превышает разницу между среденей величиной тарифного пояса, по которому осуществлялся расчет тарифа до станции назначения, открытой для производства грузовых операций, и фактическим расстоянием перевозки до данной станции, исчисленным по Тарифному руководству № 4, в величину сборов рассчитанных по пунктам б), г) включаются также затраты за использование железнодорожного пути общего пользования в части, зависящей от объемов перевозок (
[image: image21.wmf]г

е

), в расчете за 1 км развернутой длины пути в зависимости от суточного вагонооборота.

Таблица 3.1 - Величина параметров  
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	Группа

железнодорожного пути необщего пользования
	Граница

среднесуточного

вагоннооборота
	Среднесуточное количество

выходов локомотивов на железнодорожный путь необщего пользования  (
[image: image25.wmf]в

N

)
	Скорость передвижения

локомотива, км/час.  (
[image: image26.wmf]м

V

)
	Время маневровой работы локомотива,  выполняемой в процессе подачи и уборки вагонов, час  (
[image: image27.wmf]м

t

)

	I
	до 0,5 ваг.вкл.
	0,19
	6,8
	0,40

	II
	0,5 – 1,5
	0,63
	
	0,47

	III
	1,5 – 2,5
	0,82
	
	0,49

	IV
	2,5 – 5,0
	0,90
	
	0,54

	V
	5,0 – 10,0
	1,01
	
	0,68

	VI
	10 – 25
	1,35
	
	0,73

	VII
	25 – 50
	1,93
	
	0,90

	VIII
	50 – 100
	2,14
	
	0,98

	IX
	100 – 200
	3,55
	
	0,98

	X
	200 – 300
	5,16
	
	0,98

	XI
	300 – 500
	7,01
	
	0,98

	XII
	свыше 500
	9,44
	
	0,98


Величина расходной ставки за использование железнодорожного пути общего пользования в части, зависящей от объемов перевозок (ег)  устанавливается в расчете за 1 км развернутой длины пути и определяется по формуле (3.4):
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	где:
	Еп
	-
	расходы по хозяйству пути по грузовым перевозкам, отнесенные на измеритель «вагоно-км»;

	
	gза
	-
	доля расходов, зависящих от размеров движения (для условий работы железных дорог в 2005 г. gзав = 0,48);

	
	В
	-
	вагоно-км в грузовом движении.
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	-
	расстояние пробега локомотива по главным путям в оба конца, км. 

	
	
[image: image30.wmf]ваг
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	-
	число поданных и убранных вагонов за один выход локомотива (независимо от среднесуточного вагонооборота)


Величина расходной ставки за маневровый локомотиво-час рассчитывается на основе отчетов 6-жел и ЦО-1 по сети за годовой период с учетом инфляционных факторов, а также данных о цене маневрового локомотива, стоимости его капитального ремонта следующим образом (для тепловозов):
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	где:
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	-
	цена поставки маневрового тепловоза, руб.;
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	-
	цена капитального ремонта маневрового тепловоза, руб.;

	
	[image: image34.wmf]кр
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	-
	число капитальных ремонтов за срок службы (2);
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	-
	нормативный срок службы маневрового тепловоза, лет (32);
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	-
	коэффициент, учитывающий необходимый резерв маневровых локомотивов;

	
	
[image: image37.wmf]р
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	-
	расходы по статьям 3303 и 3312 «Работа тепловозов на маневрах» в грузовом и пассажирском движении (затраты на оплату труда локомотивных бригад, включая подменные бригады, заработная плата которых относится на соответствующий вид движение; отчисления на социальные нужды; материальные затраты (смазочные, подбивочные, обтирочные материалы, а также материалы для освещения тепловозов и ручных сигналов локомотивных бригад; топливо для поездной и маневровой работы тепловозов); прочие затраты (затраты по оплате сборов за установку и регистрацию локомотивных радиостанций, находящихся на балансе депо)) за отчетный год, руб.;

	
	
[image: image38.wmf]рем
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	-
	расходы на экипировку, текущий ремонт и техническое обслуживание маневровых тепловозов в грузовом и пассажирском движении за отчетный год (статьи 3316, 6309, 6310), (затраты на оплату труда рабочих, бригадиров, включая освобожденных, занятых экипировкой тепловозов, обслуживанием и ремонтом экипировочных устройств; отчисления на социальные нужды; материальные затраты: материалы для обмывки, обтирки маневровых тепловозов, для ремонта, смазки экипировочных устройств и механизмов, песок для песочниц; топливо для сушки песка; электроэнергия для экипировочных устройств и аккумуляторов; затраты по оплате  счетов за ремонт экипировочных устройств и механизмов и другие расходы по экипировке; электроэнергия, топливо, расходуемые при техническом обслуживании тепловозов; затраты по оплате счетов за ремонт локомотивных радиостанций, находящихся на балансе депо, и приборов автоматической локомотивной сигнализации (АЛС) и др.; затраты по оплате счетов за зарядку огнетушителей и аккумуляторов для  ручных фонарей, руб.;
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	-
	расходы по маневровой работе на станциях в грузовом и пассажирском движении за отчетный год (статьи 2034 - 2037), (затраты на оплату труда работников станций, занятых на маневрах, в том числе дежурных по паркам и горкам, дикторов и операторов сортировочных горок, составителей и их помощников, регулировщиков скорости движения, дежурных стрелочных постов, сигналистов и других работников, занятых в специально маневровых парках, на грузовых дворах, сортировочных горках; отчисления на социальные нужды; материальные затраты: материалы, включая стоимость бланков, журналов, канцелярских принадлежностей), руб.;
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	-
	доля основных общих и общехозяйственных расходов соответственно по локомотивному хозяйству и хозяйству перевозок;
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	-
	эксплуатируемый парк соответственно тепловозов и электровозов на маневровой работе в грузовом и пассажирском движении за отчетный год;

	
	0,85
	-
	коэффициент, учитывающий время нахождения маневрового локомотива эксплуатируемого парка в работе;
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	-
	коэффициент начисления общедорожных расходов;

	
	8760
	-
	количество часов в году.


Доля основных общих и общехозяйственных расходов соответственно по локомотивному хозяйству и хозяйству перевозок рассчитывается по формуле:
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	где
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	-
	расходы, общие для всех мест возникновения затрат и видов работ по локомотивному хозяйству (хозяйству перевозок) по грузовым и пассажирским перевозкам;
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	-
	общехозяйственные расходы по локомотивному хозяйству (хозяйству перевозок) по грузовым и пассажирским перевозкам;

	
	
[image: image46.wmf]Р


	-
	прямые производственные расходы по локомотивному хозяйству (хозяйству перевозок) по грузовым и пассажирским перевозкам.


Коэффициент начисления общедорожных расходов находится по формуле (3.7):
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	где:
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EMBED Equation.3[image: image49.wmf]
	-
	всего расходов по грузовым перевозкам (эксплуатационные расходы) по сети железных дорог ОАО «РЖД»);

	
	
[image: image50.wmf]0

Р


	-
	расходы отделений железных дорог, относимые на грузовые перевозки, включая расходы по содержанию и эксплуатации восстановительных поездов и выполнению погрузочно-разгрузочных работ, осуществляемых для структурных подразделений ОАО «РЖД» (за вычетом расходов ТехПД, агентств и агентов СФТО);

	
	[image: image51.wmf]у
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	-
	расходы управлений железных дорог (за вычетом расходов ТехПД, агентств и агентов СФТО),  относимые на  грузовые перевозки;
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	-
	расходы по содержанию центрального аппарата ОАО «РЖД» и его филиалов, относимые на  грузовые перевозки.


Такой же порядок расчета величины расходной ставки за маневровый локомотиво-час (елмч) (формула 3.4) используется для электровозов.

При использовании железнодорожного пути необщего пользования, принадлежащего ОАО «РЖД» при подаче и уборке груженых и порожних вагонов локомотивом, не принадлежащим ОАО «РЖД», одновременно несколькими физическими (юридическими) лицами применяется особый порядок расчета ежесуточного сбора за использование инфраструктуры ОАО «РЖД», учитывающий объем работы каждого физического (юридического) лица (распределение затрат пропорционально вагонообороту по каждому грузоотправителю (грузополучателю):
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	где:
	
[image: image54.wmf]пп

e


	-
	расходная ставка за содержание и амортизацию 1 км                  железнодорожных путей необщего пользования, руб./год;

	
	Вi
	- 
	среднесуточный вагонооборот на путях необщего пользования  i-го пользователя путей необщего пользования, вагонов;

	
	В
	- 
	среднесуточный вагонооборот на пути необщего пользования, вагонов.


Величина расходной ставки за содержание и амортизацию 1 км железнодорожных путей необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД» за год определяется по формуле:
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	где:
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	-
	расходы по амортизации железнодорожных путей необщего пользования за год (статья 2117), (сумма амортизации, начисленные на линии широкой и узкой колеи подъездных путей, принадлежащих железной дороге), руб.;
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	-
	расходы по капитальному ремонту железнодорожных путей необщего пользования за год (статья 2112), руб.;

	
	
[image: image58.wmf]кр
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	-
	расходы по капитальному ремонту верхнего строения пути, земляного полотна и искусственных сооружений (2110, 2111); капитальному ремонту и амортизации машин и механизмов, занятых на капитальных видах ремонта пути (часть статей 2114, 2119, 2132), руб.; 
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	-
	доля основных общих и общехозяйственных расходов по хозяйству пути;

	
	
[image: image60.wmf]тр
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	-
	расходы по грузовым и пассажирским перевозкам по текущему содержанию пути и постоянных устройств; одиночной смене материалов верхнего строения пути и замене балласта; расходы по рельсосварочным поездам по грузовым перевозкам в части, отнесенной на станционные и железнодорожные пути необщего пользования (статьи 2101, 2102, 2103, 2106, 2109, 2130, 2131, 2133), руб.; 
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	-
	доля железнодорожных путей необщего пользования, отнесенная к общей длине железнодорожных  путей;
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	- 
	развернутая длина железнодорожных путей необщего пользования, находящихся на балансе ОАО «РЖД», и общая развернутая длина железнодорожных путей, находящихся на балансе ОАО «РЖД», включающая пути общего и необщего пользования, км. 


Доля железнодорожных путей необщего пользования, отнесенная к общей длине железнодорожных  путей определяется по формуле:
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4. Методика построения ставок сборов за маневровую работу,
в пределах железнодорожных станций 
За маневровую работу в пределах железнодорожных станций, выполняемую локомотивом, принадлежащим ОАО «РЖД», не совмещенную по времени с подачей и уборкой вагонов, выполняемую по просьбе грузоотправителей (грузополучателей) дополнительно взимается сбор за время работы локомотива (из расчета за каждые полчаса его работы). При этом к маневровой работе, не совмещенной по времени с подачей и  уборкой вагонов, относятся: перестановка вагонов с одного места погрузки (выгрузки) на другое, перестановка вагона на весы и под дозировку, а также осуществление погрузки и выгрузки груза при локомотиве, принадлежащим ОАО «РЖД».  Величина этого сбора (
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 ) определяется по формуле:   
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	где:
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	-
	УРС за 1 ткм брутто в части расходов хозяйства пути; 
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	доля затрат, зависящих от размеров движения по хозяйству пути;
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	-
	- масса локомотива (125 т);

	
	S
	-
	cреднесуточный пробег локомотива, км/сут.;
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	-
	укрупненная расходная ставка (УРС) за 1 лок-час;

	
	48
	-
	количество получасов в сутки.


За  пробег локомотива, принадлежащего ОАО «РЖД», по главным путям и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», при затребовании его грузоотправителем (грузополучателем) с другой железнодорожной станции, или если железнодорожный путь необщего пользования примыкает непосредственно к главному пути, взимается сбор за каждый километр пробега локомотива по главным путям (исходя из тарифного расстояния в оба конца) и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД» (исходя из развернутой длины подъездных путей в оба конца).
В ставке сбора учитываются зависящие от времени нахождения локомотива на главных путях (пробега по главным путям) и путях необщего пользования, принадлежащих ОАО «РЖД», затраты на амортизацию, капитальные и текущие ремонты, техническое обслуживание и экипировку маневрового локомотива; топливо, обтирочные, смазочные, подбивочные материалы, оплату труда (с начислениями) работников локомотивной бригады маневрового локомотива, оплату труда (с начислениями) работников станций, занятых на маневрах, а также расходы по  содержанию инфраструктуры ОАО «РЖД» в расчете на 1 локомотиво-км (по путям общего и необщего пользования). 

Ставка сбора за пробег локомотива по главным путям и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», (
[image: image71.wmf]лкм
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) определяется по формуле:
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	где:
	
[image: image73.wmf]лчм
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	-
	укрупненная расходная ставка (УРС) за 1 лок-час;
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	-
	скорость передвижения локомотива по участку (30 км/час);
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	-
	укрупненная расходная ставка (УРС) за 1 лок-км;
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	-
	УРС за 1 ткм брутто в части расходов хозяйства пути (по главным путям;
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	-
	доля расходов, зависящих от размеров движения (для условий работы железных дорог в 2005 г. gзав = 0,48);
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	-
	масса локомотива (125 т);
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	-
	развернутая длина главных путей, км;
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	-
	УРС за 1 ткм брутто в части расходов хозяйства пути (по путям необщего пользования);

	
	
[image: image81.wmf]пнп
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	-
	развернутая длина путей необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», км.


Величина 
[image: image82.wmf]лкм
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 включает в себя следующие виды расходов, относимые на суммарные локомотиво-км во главе поездов и одиночном следовании:

прием и отправление поездов на железнодорожных станциях, обслуживание объектов хозяйства перевозок (ст. 2030, 2033, 2040) в части относимой на измеритель «вагонно-километр» согласно Приложению;

все расходы хозяйства пути в части, относимой на измеритель «вагонно-километр», согласно Приложению;

все расходы хозяйств сигнализации, централизации и блокировки; информатизации и связи в части, относимой на измеритель «вагонно-километр» согласно Приложению.
За маневровую работу в пределах железнодорожных станций, выполняемую локомотивом, не принадлежащим ОАО «РЖД», не совмещенную по времени с подачей и уборкой вагонов, выполняемую по просьбе грузоотправителей (грузополучателей) взимается сбор за производство маневровых работ, определяемый по следующей формуле 
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За  пробег локомотива, не принадлежащего ОАО «РЖД»,  по главным путям и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», при затребовании его грузоотправителем (грузополучателем) с другой железнодорожной станции, или если железнодорожный путь необщего пользования примыкает непосредственно к главному пути, взимается сбор за каждый километр пробега по главным путям (исходя из тарифного расстояния в оба конца) и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД» (исходя из развернутой длины подъездных путей в оба конца).  

Ставка сбора за пробег локомотива по главным путям (
[image: image88.wmf]лкм

П

) и путям необщего пользования, принадлежащим ОАО «РЖД», определяется по формуле:

                   
[image: image89.wmf]=

лкм

П



EMBED Equation.3[image: image90.wmf]п

ткм

е

.
[image: image91.wmf]зав

a

.
[image: image92.wmf]л

Р

.
[image: image93.wmf]глп

l

.R+ 
[image: image94.wmf]п

нп

ткм

е

)

(

.
[image: image95.wmf]зав

a

.
[image: image96.wmf]л

Р

.
[image: image97.wmf]пнп

l

.R, руб.                    (4.4)
При разработке правил применения сборов Тарифного руководства № 3 необходимо указать соответствие применяемых сборов за маневровую работу, в пределах железнодорожных станций заключаемым между перевозчиком и грузоотправителем (грузополучателем), между перевозчиком и владельцем инфраструктуры договорам. 
В частности, сборы за маневровые операции взыскиваются в случае, если данные маневровые операции выполняются вне рамок договоров за подачу-уборку вагонов, договора за перевозку собственными поездными формированиями (пробег собственного одиночного локомотива по главным путям), договора за доступ к услугам инфраструктуры при одиночном пробеге локомотива, принадлежащего перевозчику. 

При условии оформления пробега локомотива полными перевозочными документами, с проставлением соответствующих тарифных отметок, а также при согласовании такой перевозки в порядке, предусмотренном статьей 11 Федерального закона «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации», за пробег локомотива, не принадлежащего ОАО «РЖД», с одного железнодорожного пути необщего пользования на другой железнодорожный путь необщего пользования с выходом на пути РЖД в пределах одной железнодорожной станции взимается сбор в соответствии с подпунктом 2.17.2. Прейскуранта № 10-01 при этом, оплата производится по первому тарифному поясу 0-5 км (если расстояние пробега не превышает 5 км) либо по тарифному поясу, соответствующему расстоянию пробега.

5.  Методика построения ставок сборов за работы (услуги) по погрузке и выгрузке контейнеров и определения их себестоимости 
Ставка сбора за выполнение погрузочно-разгрузочных работ с универсальными контейнерами в местах общего пользования ОАО «РЖД» (
[image: image98.wmf]к

П

) устанавливается в расчете за одну контейнеро-операцию и определяется по формуле:
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	где:
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	-
	расходы по амортизации погрузочно-разгрузочных механизмов, руб./год;
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	-
	расходы (с начислениями) по оплате труда работников, занятых на погрузочно-разгрузочных работах с контейнерами (без учета приемосдатчиков), руб./год;
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	-
	расходы по оплате электроэнергии и топлива для работы погрузочно-разгрузочных механизмов, руб./год;
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	-
	расходы по ремонту и техническому обслуживанию погрузочно-разгрузочных механизмов, руб./год;
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	-
	расходы по содержанию и амортизации подкрановых путей, руб./год;

	
	
[image: image105.wmf]ПР

Е


	-
	прочие (накладные) расходы механизированных дистанций погрузочно-разгрузочных работ и коммерческих операций (МЧ), отнесенные на погрузку и выгрузку контейнеров, включая приобретение материалов и спецодежды, оплату труда (с начислениями) работников охраны контейнерных площадок, нанятых МЧ для охраны контейнеров и погрузочно-разгрузочной техники, руб./год;
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	-
	годовой объем контейнеро-операций, выполняемых на контейнерной площадке.


Величины 
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 учитываются по статье расходов «Погрузочно-разгрузочные работы, осуществляемые для структурных подразделений железнодорожного транспорта» (статья 1012) Номенклатуры расходов основных видов хозяйственной деятельности железнодорожного транспорта и относимых на соответствующий стоимостной измеритель в соответствии с формой 6-жел «Отчет по основным показателям производственно-финансовой деятельности ОАО «РЖД», утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 11.02.2004 № 665р.

Величина 
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 определяются расчетным путем с использованием данных специального обследования следующим образом:
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	где:
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	-
	расходная ставка за содержание и амортизацию 1 км станционных путей, руб./год;
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	-
	длина подкрановых путей (полезная длина контейнерной площадки), км.


Величина расходной ставки за содержание и амортизацию 1 км станционных путей за год определяется по формуле:
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	где:
	
[image: image117.wmf]а
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	-
	расходы по амортизации путей, основных средств рельсосварочных поездов и техники, занятых на плановых видах ремонта пути за год (статьи 2115, 2116, 2133), руб.;
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	-
	расходы по капитальному ремонту верхнего строения пути, земляного полотна и искусственных сооружений по грузовым и пассажирским перевозкам (часть статей 2110, 2111); капитальному ремонту и амортизации машин и механизмов, занятых на капитальных видах ремонта пути (статьи 2114, 2119, 2132), руб.;
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	-
	доля основных общих и общехозяйственных расходов по хозяйству пути;
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	-
	расходы по грузовым и пассажирским перевозкам по текущему содержанию пути и постоянных устройств; одиночной смене материалов верхнего строения пути и замене балласта; расходы по рельсосварочным поездам по грузовым перевозкам в части, отнесенной на станционные и железнодорожные пути необщего пользования (статьи 2101, 2102, 2103, 2106, 2109, 2130, 2131, 2133), руб.; 
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	-
	доля станционных железнодорожных путей, отнесенная к общей длине железнодорожных путей, находящихся на балансе ОАО «РЖД»;

	
	
[image: image122.wmf]сп

L

,
[image: image123.wmf]оп

L



	- 
	развернутая длина станционных путей и общая развернутая длина железнодорожных путей, включающая железнодорожные пути общего пользования и необщего пользования, находящиеся на балансе ОАО «РЖД».


Доля станционных железнодорожных путей, отнесенная к общей длине железнодорожных путей, определяется по формуле (5.4):
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       (5.4)
Доля основных общих и общехозяйственных расходов по хозяйству пути рассчитывается по формуле (5.5):
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	где:
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	-
	расходы, общие для всех мест возникновения затрат и видов работ по хозяйству пути по грузовым перевозкам, руб.;
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	-
	общехозяйственные расходы по хозяйству пути по грузовым перевозкам, руб.;
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	-
	прямые производственные расходы по хозяйству пути, руб.


6. Методика построения  ставок сборов за работы (услуги) по хранению груза на железнодорожных станциях назначения при его выгрузке в местах общего пользования после истечения срока бесплатного хранения и определения их себестоимости  
6.1. Ставка сбора за хранение грузов и контейнеров в крытых и открытых складах, на контейнерных площадках (
[image: image129.wmf]Х
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) в общем виде определяется по формуле: 
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	где:
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	-
	расходы по амортизации склада (контейнерной площадки), руб./год;
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	-
	расходы на ремонты склада (контейнерной площадки), руб./год;

	
	
[image: image133.wmf]с
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	-
	расходы на освещение и прочие расходы по содержанию склада (контейнерной площадки) (отопление, водоснабжение, износ малоценных основных средств), руб./год;
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	-
	расходы по содержанию охраны склада, руб./год;

	
	
[image: image135.wmf]G


	-
	среднесуточный фактический объем хранения грузов, контейнеров на складе (контейнерной площадке), т (конт.)/сут.;
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	-
	средний полный срок хранения грузов, контейнеров, включая бесплатное, сут.;
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	-
	срок бесплатного хранения груза, контейнеров (1 сут.).


Величина 
[image: image138.wmf]с
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 определяется как отношение восстановительной стоимости склада (контейнерной площадки) для условий 2005 года к нормативному сроку службы склада (контейнерной площадки), установленному постановлением Правительства Российской Федерации от 1 января 2002 г. № 1 «О классификации основных средств, включаемых в амортизационные группы».

Расходы по содержанию охраны склада определяются по формуле:
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	где
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	-
	среднемесячная заработная плата сторожа склада (4000 руб.);
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	-
	коэффициент отчислений на социальные нужды и страхование от несчастных случаев (0,267);
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	-
	коэффициент, учитывающий прочие (накладные) расходы, связанные с содержанием сторожа (0,50);
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	-
	месячный бюджет рабочего времени, час (166 часов);
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	-
	среднее время охраны склада в течение суток, час (принято 6 часов с учетом того, что часть складов и площадок находятся на охраняемой территории станции и отдельно не охраняются). 


По расчетам д.э.н. А. П. Абрамова (Затраты железных дорог и цена перевозки, М., «Транспорт», 1974, с. 242) стоимость хранения 1 т груза на крытых платформах составит 60% от стоимости хранения в крытых складах. С учетом этого ставка сбора за хранение грузов на крытых платформах устанавливается с коэффициентом 0,6 к ставке за хранение грузов в крытых складах.
Для контейнеров парка ОАО «РЖД» в величину ставки за хранение грузов в контейнерах включаются расходы по амортизации и ремонту контейнеров. Эта дополнительная составляющая (
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	где
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	-
	расходная ставка за контейнеро-час, руб.


Расходная ставка за контейнеро-час определяется по формуле:
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	где:
	  Цк
	-
	стоимость нового контейнера по состоянию на 01.01.2005 г., руб.;

	
	ао
	-
	норма амортизационных отчислений, % от стоимости контейнера;
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	-
	стоимость капитального ремонта контейнера, руб.;

	
	 nкр
	-
	среднегодовое количество капитальных ремонтов контейнеров;

	
	 Стр
	-
	стоимость текущего ремонта контейнеров, руб.;

	
	 nтр
	-
	среднее количество текущих ремонтов за год;

	
	 kцк
	-
	коэффициент, учитывающий соотношение между стоимостью нового контейнера и средней балансовой по состоянию на 01.01.2005 (в расчетах рекомендуется принимать kцк = 0,5);

	
	kгкобщ
	-
	коэффициент общих для всех мест возникновения затрат и видов работ по хозяйству грузовой и коммерческой работы;

	
	kгкхоз
	-
	коэффициент общехозяйственных расходов по хозяйству грузовой и коммерческой работы;


Коэффициент общих для всех мест возникновения затрат и видов работ по хозяйству грузовой и коммерческой работы определяется по формуле (6.5): 
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	-
	расходы, общие для всех мест возникновения затрат и видов работ по хозяйству грузовой и коммерческой работы в части ФОТ, руб.;

	
	
[image: image153.wmf])

(

гк

Р


	-
	прямые производственные расходы по хозяйству грузовой и коммерческой работы, руб.


Коэффициент общехозяйственных расходов по хозяйству грузовой и коммерческой работы находится по формуле (6.6):
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	где
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	-
	общехозяйственные расходы по хозяйству грузовой и коммерческой работы, руб.;
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	-
	прямые производственные расходы по хозяйству грузовой и коммерческой работы, руб.


7. Сбор за нахождение вагонов на железнодорожных путях общего пользования, в течение времени ожидания их подачи или приема
по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами; в течение времени задержки, вагонов, контейнеров 
в пути следования

Сбор за нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов независимо от их принадлежности взимаемый в течение времени ожидания их подачи или приема по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами; в течение времени задержки, вагонов, контейнеров в пути следования, в том числе на промежуточных железнодорожных станциях, из-за неприема их железнодорожной станцией назначения по причинам, зависящим от грузополучателей и владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузополучателей своим локомотивом; в течение времени нахождения порожних вагонов принадлежащих перевозчикам, не связанного с перевозочным процессом, включает затраты, связанные с содержанием путей общего пользования. Эти затраты представляют платежи за пользование инфраструктурой ОАО «РЖД» и с учетом установленного уровня рентабельности определяются по формуле:
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	где:
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	-
	расходная ставка за содержание и амортизацию 1 км                     станционных путей за год, руб.;
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	-
	протяженность станционных путей, занимаемых одной единицей  железнодорожного подвижного состава, м;
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k


	-
	коэффициент занятия станционных путей для отстоя вагонов (по исследованиям ВНИИАС этот показатель составляет 1,65).


Величина расходной ставки за содержание и амортизацию 1 км станционных путей за год определяется по формуле (5.3).
Ставки сборов за нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов независимо от их принадлежности, в течение времени ожидания их подачи или приема по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами; в течение времени задержки, вагонов, контейнеров в пути следования, в том числе на промежуточных железнодорожных станциях, из-за неприема их железнодорожной станцией назначения по причинам, зависящим от грузополучателей и владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузополучателей своим локомотивом; в течение времени нахождения порожних вагонов принадлежащих перевозчикам, не связанного с перевозочным процессом дифференцируются по группам вагонов в зависимости от длины вагона по осям автосцепок. Такая дифференциация предусматривает три группы вагонов: 

1 группа – вагоны длиной до 19,6 м включительно;

2 группа – вагоны длиной свыше 19,6 до 25,0 м;

3 группа – вагоны длиной свыше 25,0.

Базовые ставки сборов за нахождение на железнодорожных путях общего пользования вагонов независимо от их принадлежности, в течение времени ожидания их подачи или приема по причинам, зависящим от грузополучателей, грузоотправителей, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузоотправителей, грузополучателей своими локомотивами; в течение времени задержки, вагонов, контейнеров в пути следования, в том числе на промежуточных железнодорожных станциях, из-за неприема их железнодорожной станцией назначения по причинам, зависящим от грузополучателей и владельцев железнодорожных путей необщего пользования, обслуживающих грузополучателей своим локомотивом; в течение времени нахождения порожних вагонов принадлежащих перевозчикам, не связанного с перевозочным процессом
8. Методика построения ставок сборов за работы (услуги) по взвешиванию грузов на весах, принадлежащих ОАО «РЖД»

и определения их себестоимости 

8.1. За взвешивание грузов на весах, принадлежащих ОАО «РЖД», при обеспечении погрузки и выгрузки перевозчиками в местах общего пользования и обеспечении погрузки и выгрузки грузоотправителями (отправителями), грузополучателями (получателями) в местах общего, необщего пользования и на путях необщего пользования взимается сбор за одну операцию по взвешиванию грузов.

Ставка сбора за взвешивание грузов на вагонных весах, принадлежащих ОАО «РЖД», определяется по формуле:
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	где:
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	-
	расходы по амортизации вагонных весов, руб./год;
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	-
	расходы (с начислениями) по оплате труда работников, занятых при выполнении операций по взвешиванию грузов, руб./год;
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	-
	расходы по ремонту и техническому обслуживанию весов, руб./год;
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	-
	расходы по содержанию и амортизации путей, обслуживающих весы в границах ближайших стрелок примыкания к станционным путям, руб./год;
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	-
	прочие (накладные) расходы коммерческих операций, отнесенные на взвешивание грузов, руб./год;
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	-
	годовой объем операций по взвешиванию грузов, выполняемых на вагонных весах, принадлежащих ОАО «РЖД».


Расходы по амортизации вагонных весов рассчитываются по формуле: 
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	где:
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	-
	число вагонных весов, установленных на путях станций;

	
	Ц(в)
	-
	цена поставки одного весового прибора без НДС, руб. (средняя цена одного весового прибора принимается равной 2,9 млн. руб.);
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	-
	нормативный срок службы весовых приборов, лет (принимается 20 лет). 


Расходы по оплате труда работников, занятых при выполнении операций по взвешиванию грузов находятся по формуле:
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	-
	затраты по фонду оплаты труда работников, занятых при выполнении операций по взвешиванию грузов, руб./год;
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	-
	коэффициент, учитывающий отчисления на оплату единого социального налога и обязательное социальное страхование от несчастных случаев (
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Расходы по содержанию и амортизации путей, обслуживающих весы в границах ближайших стрелок примыкания к станционным путям рассчитываются по формуле:
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	где:
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	-
	расходная ставка за содержание и амортизацию 1 км станционных путей, руб./год;
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	-
	длина путей, примыкающих к вагонным весам (от (до) ближайшего стрелочного перевода в месте примыкания к станционным путям до (от) начала весовых путей), км.


Величина 
[image: image178.wmf]сп
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 рассчитывается по формуле (5.3)

Расходы на содержание весовых приборов (товарных и автомобильных весов, установленных на грузовых дворах станций) учитываются в тарифах на перевозку грузов в разрезе расходов по содержанию весовых помещений – в составе затрат по хозяйству грузовой и коммерческой работы в разрезе затрат по содержанию весовых приборов в хозяйстве грузовых перевозок.
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